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Svar pa komplettering SSM - F-PSAR kapitel 8

I f6ljande promemoria redovisar SKB bemoétanden pd "Begidran om komplettering”,
SSM referens: SSM2015-725-12, daterad 2016-04-20.

Arendet #r kopplat till foljande tva dokument:
e F-PSAR SFR - Allmén del 1 kapitel 8 - Sékerhetsanalys for driftskedet [1].
e SFR - Sédkerhetsanalys for driftskedet (Underlagsrapport till kapitel 8) [2].

Bakgrund

SKB har i samband med ansdkan om tillstdnd enligt lagen (1984:3) om karnteknisk
verksamhet till utdkad verksamhet vid anldggningen SFR redovisat en forsta preliminar
sdkerhetsredovisning (F-PSAR), i kapitel 1 avsnitt 1.1 [3] tydliggors avsikten med F-PSAR:

“Redovisningen av anldggningens sdkerhet och dess konstruktion sker pd en nivd
motsvarande konceptuell design av anldggningen och dess system. F-PSAR ska ligga till
grund for en prelimindr sikerhetsredovisning (PSAR) som krdvs innan en anldggning far
uppforas eller en stérre anldggningsdndring genomforas.”

Anlaggningen SFR har genomgatt ett flertal revideringar vilka har genererat forandringar i
dess SAR. Tillika har forutsittningar och myndighetskrav foérdndrats under anldggningens
existens.

I Sékerhetsanalysen (kapitel 8) [1] sammanstélls samtliga handelser som kan leda till
radiologiska utsldpp. Dessa har identifierats i olika faser och projekt, och i sdkerhetsanalysen
virderas och hindelseklassas de utifrén en sparbar och fastlagd metodik. Metodiken
redovisas i avsnitt 3 i underlagsrapporten [2]. Tillkommande héndelser kopplade till icke
tidigare existerande arbetsmoment och/eller avfallskollin har inkluderats.

SKB har pé senare tid for andra anldggningar tagit fram metodik for identifiering och
virdering av hindelser. SKB avser att denna metodik skall bli foretagsévergripande och infor
framtagning av PSAR for ett utbyggt SFR kommer den att ligga till grund for en reviderad
handelseinventering.

Utifrén vetskap om den iterativa process som ska leda till en drift-SAR redovisas bemdtanden
fraga-for-fraga som framstills i "Begéran om komplettering”.
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Fraga 1

Innebér utbyggnaden av SFR att radiologiska utsldpp kan ske pa nya sitt,
varfor?

Nej.

Processer for frigorelse av aktivitet (radioaktiva &mnen) i anldggningen vid en hindelse 4r de
samma for den tilltdnkta utbyggda som for den befintliga anldggningen. Samtliga
avfallskollin (planerade samt befintliga) &r konstruerade for att innesluta/binda radioaktiva
dmnen. Vid en héndelse da detta inte uppfylls kan, via exempelvis brandgaser eller

ventilation, radioaktiva &mnen transporteras till omgivningen. Inga nya sétt som radiologiska
utslapp kan ske pa har identifierats.

Fraga 2

Innebér utbyggnaden av SFR att radiologiska utsldpp kan bli storre &dn tidigare,
varfor?

Nej.
Underlagsrapporten [2] har sammanstéllt, virderat och jamfort samtliga framkomna

héndelser i befintlig och planerad anldggning. Virderingen har inneburit att ngra hindelsers
héndelseklass har reviderats.

Utifrén en jamforelse av omgivningskonsekvens av det tidigare vérsta (och ytterst
konservativa) fallet “’kollision i kombination med brand i bitumeningjutet avfall” och det i
den utbyggda anldggningen identifierade vérsta hindelsen “tapp av stéltank™ kan det
konstateras att utsldppet ej kommer bli stérre — uppskattningsvis en faktor tvé ldgre. Notera
att omgivningskonsekvenserna for dessa viérsta hdndelser ér flera magnituder under antagna
acceptanskriterier.

SKB planerar att genomfora reviderad inventering, analys och redovisning av héndelser som
kan leda till radiologska utslépp pé ett mer metodiskt och stringent sitt i kommande versioner
av sikerhetsanalys for SFR, dér redovisning av intern/externkéllterm samt
omgivningskonsekvens ingar.

Fraga 3

Om utbyggnaden av SFR innebdr att radiologiska utsldpp inte kan ske pa nya
sétt eller att radiologiska utsldapp inte kan bli stérre, vilka &r SKB:s argument
for att dra denna slutsats.

Avfallet och dess hantering i utbyggd anldggning kommer att huvudsakligen att ske pa
samma sétt som idag:

e Samma typ av avfallsbehéllare: kokiller, betongtankar och containrar.

e Hanteringen kommer att ske pd samma sitt som idag, dvs med terminalfordon, truck
och travers.

o Aktivitetsinnehallet i kollin med rivningsavfall 4r i samma niva eller ldgre &n kollin
for driftavfall.

Det finns dock négra nya avfallstyper att analysera; staltankar innehallande
hérdkomponenter (fér mellanlagring) samt reaktortankar.

e Redovisning av hdndelsen “tapp av stéltank” finns redovisat i kapitel 8 [1]. Se
dven “Fréga 2” och 74.a” i detta dokument.

e For reaktortankarna har SKB inte identifierat ndgon hdndelse som resulterar i utslapp,
endast eventuell forhdjd straldos till personal.
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Fraga 4

Om utbyggnaden av SFR innebdr att radiologiska utsldpp kan ske pa nya sétt
eller om utslappen kan bli storre, vilka nya hdndelser har SKB identifierat som
kan ge nya eller stérre radiologiska utslapp?

I den for F-PSAR genomforda sammanstéllningen av identifierade héndelser har endast en ny
hindelse som kan leda till radiologiska utslapp identifierats, det ar:

e Tapp av stéltank (se avsnitt 5.3.3 i underlagsrapporten [2])

Den genomforda varderingen av samtliga handelser for befintliga anldggning samt de nya
(tillkommande) héndelserna for den planerade anldggningen har visat att inga héndelser bor
orsaka storre utslédpp dn héndelsen “’kollision i kombination med brand i bitumeningjutet
avfall”. Notera att hindelsen ”kollision i kombination med brand i bitumeningjutet avfall” i
sdkerhetsanalysen klassats som en restrisk.

Fraga 4.a
Pa vilket sétt har frekvensen och konsekvensen av respektive ny hdndelse
bedémts?

[ viirderingen framkom att “Tapp av stéltank™ &r den vérsta nya héndelse som tillkommer pd
grund av utbyggd anldggning. Ovriga nya héndelser anses vara i paritet med befintlig
sdkerhetsredovisning varfor de ej analyserats.

I det redovisade underlaget till F-PSAR kapitel 8 har antaganden om kommande
konstruktionskrav gjorts. Det forutsitts att konstruktions- och systemkrav for lyft av staltank
(travers mm) kommer att vara likvirdig eller stringare &n motsvarande system i befintlig
anldggning (silo eller IBMA). Detta skall sékerstilla att hindelsen ”Tapp av stéltank”
erhéller handelseklass H4. Frekvensbestimning kan inte ske forrdn detaljkonstruktion ar
genomford.

Omgivningskonsekvensberdkningar av handelsen “tapp av stéltank” &r genomford. Resultatet
ger en viktad helkroppsdos pa 0,03 mSv [4].

Fraga 4.b
Hur har SKB bedémt frekvensen respektive konsekvensen i jamférelse med de
tre paraplyfall som anges i F-PSAR avsnitt 8.3:

I underlagsrapporten for F-PSAR kapitel 8 har en metodisk genomgéng av samtliga
identifierade hindelser genomforts. Baserat pd sammanstillningen har genom gruppering och
kategorisering, typhandelser lagts fram, se figur 3-1 i underlagsrapporten [2]. Utifran tidigare
befintliga analyser samt i vissa fall nya virderingar tillskrivs typhéndelserna en
héndelsefrekvens. Den/de héndelser tillhdrande en handelseklass (styrd av frekvens) ansitts
som paraplyfall. Paraplyfallen redovisas i huvudsak for att visa pa anldggningens robusthet
genom en balanserad riskprofil, se tabell 6-1 i underlagsrapporten [2].

De tre extraherade paraplyfallen diskuteras nedan.
i) Tapp av betongtank (paraplyfall for H3):

Ingen ny analys har gjorts av hdndelsen. Frekvens for hdndelsen uppskattades i den tidigare
sikerhetsanalysen (Missddesanalys) till <107 [5].

Négon explicit berdkning av konsekvenser fran luftburen aktivitet for ett sddant scenario har
inte gjorts. Daremot har en forsiktig jaimforelse gjorts med kalltermer fran berékningar av dos
fran utslépp vid brand i siloavfall samt tapp av hardkomponenttank vilket gett en
dosuppskattning fran 2*107 till 7+10™* mSv.

PDF rendering: DokumentID 1545987, Version 1.0, Status Godként, Sekretessklass Oppen



SVENSK KARNBRANSLEHANTERING AB

DokumentID §ekretess Sida
1545987, (1.0) Oppen 4(5)

Svar pa komplettering SSM - F-PSAR kapitel 8

ii) Tapp av stiltank (paraplyfall for H4):
Se ”Fréga 4.a” ovan.

iii) Kollision med atféljande brand av bitumeningjutet avfall (paraplyfall for
Restrisk):

Den omgivningskonsekvensberidkning av hiandelsen som &r gjord finns i [4]. Resultatet ger en
viktad helkroppsdos p& 0,05 mSv.

I SAR SFR1 kapitel 8 bedoms frekvensen for hindelsen understiga 10 [6]. Denna
bedémning véirderas i avsnitt 4.5.3 1 underlagsrapporten [2], se inklippt text nedan.

Den ldga sannolikheten bekrdftas av jamforelse med sannolikhetsberikningar for
transportolyckor i samhdillet i samband med byggnation av vigar, bostdder och
industrier. Avseende fordonsolyckor berdknas dessa schablonmdssigt, beroende pad
omstéindigheter till 0,26 trafikolyckor per 1*10™° kérda kilometer. SFR dr byggt for att
innehdlla cirka 200 000 m’ konditionerat avfall. Varje transport tar i snitt ner 5 m’
avfall och varje deponering ger en korstricka av cirka 5 km, varav hilften kérs utan
last. I beaktande av dessa siffror skulle 0,05 olycksfall intrdffa under forvarets drifistid.
Sannolikheten for fordonsbrand i samband med krock, enligt statistik frdn
fordonsbrdnder vid inrapporterade olyckshindelser har berdknats till 0,4 % [Midholm,
2009].

Sdledes har vi fitt sannolikheten 2*10” for att det under SFR:s drifistid sker en olycka
och brand bryter ut i ett fordon. En fordonsbrand medfor inte automatiskt att branden
overfors till lasten. Sannolikheten for paverkan pd farligt gods vid fordonsbrand har
berdknats utgdende frdn dess egenskaper och lastbilarnas utrustning [Midholm, 2009].
Fér explosivt gods anses 10 % vara ett forsiktigt valt virde. Om sdledes hénsyn tas till
denna minskar sannolikheten till 2*107 for att hindelseforloppet kollision ledande till
fordonsbrand som dverfors till brand pad det transporterade avfallet skall uppkomma.

Dessa ovan valda virden representerar normalt forekommande trafikforhallanden,
varfor olyckstillbuden torde ha en ligre sannolikhet for att uppkomma i SFR diir
transporter sker inom slutna omrdden med for uppgifien utbildad personal, som dven
drog- och alkoholkontrolleras.

Det kan tilldggas att terminalfordonet &r utrustat for att férhindra frirullning samt &r utrustad
med automatisk sldckutrustning.

Fraga 5

I F-PSAR namns tre hdndelser men i befintlig SAR namns ~10-tal hdandelser.
Varfor ér de hdandelser som utgoér paraplyfall i befintlig SAR inte medtagna som
paraplyfall i F-PSAR?

Fragestdllningen besvaras delvis av inledning av foregaende fraga, se “Fraga 4.b”.

Metodiken att inventera och virdera hiandelser har utvecklats sedan anliggningen SFR togs i
drift pa 1980-talet. Kompletteringar och revideringar av anldggningens sékerhetsanalys har
genomforts och kommunicerats med SSM.

I underlagsrapport [2] har metodiskt samtliga tidigare identifierade hiandelser virderats och
listats pa ett sparbart satt. Dessa tillsammans med forvantade nytillkomna handelser utgor
underlag for en vérdering av anldggningens robusthet.

Det framgér tydligt i underlagsrapporten att de tre paraplyfallen representerar samtliga
identifierade hindelser (se tabell 8-1 samt bilaga 1 1 underlagsrapporten [2]). Bland dessa
finns &ven de héndelser som i nu géllande SAR redovisas.

Infor redovisning av PSAR for den utbyggda anldggningen avser SKB att redovisa en
uppdaterad hiandelseinventering, baserad pa en foretagsgemensam metodik for Aandamalet.
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